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Kontrolni zavér z kontrolni akce
18/16

Rozvoj vodnich cest a podpora vodni dopravy

Kontrolni akce byla zafazena do planu kontrolni ¢innosti Nejvy$siho kontrolniho Uradu (dale
také ,NKU“) na rok 2018 pod ¢&islem 18/16. Kontrolni akci Fidil a kontrolni zavér vypracoval
¢len NKU Ing. Jan Malek.

Cilem kontroly bylo provéfit, zda jsou penéini prostiedky ur¢ené na rozvoj vodnich cest
a vodni dopravy poskytovany ucelné a efektivné tak, aby byly plnény cile stanovené pro tuto
oblast koncepénimi a na né navazujicimi dokumenty.

Kontrola byla provadéna u kontrolovanych osob v obdobi od ¢ervence 2018 do bfezna 2019.
Kontrolovanym obdobim bylo obdobi od roku 2014 do doby ukonéeni kontroly, v pfipadé
vécnych souvislosti i obdobi predchazejici.

Kontrolované osoby:
Ministerstvo dopravy (dale také ,MD"“),
Reditelstvi vodnich cest CR (dale také ,RVC”).

Kolegium NKU nasvém IX. jednani, které se konalo dne 24. ¢ervna 2019,
schvdlilo usnesenim €. 10/1X/2019

kontrolni zaveér vtomtoznéni:

Pozn.: Pravni predpisy uvedené v tomto kontrolnim zavéru jsou aplikovany ve znéni G¢inném pro kontrolované
obdobi.



Klicova fakta

625,7 mil. K¢ naklady vynaloiené RVC na pfipravu dosud nezahdjeného projektu

v vs

»Plavebni stupen Décin“

302,1 mil. K¢ naklady vynaloZené RVC na pripravu dosud nezahajeného projektu
»Plavebni stupen Prelouc 11

V Ceské republice bylo v roce 2017 ptepraveno 459,4 mil. tun zboZi po silnici, 96,5 mil. tun
zboZi po Zeleznicia 1,6 mil. tun zboZi po vodnich cestach. Podil nakladni fi¢ni dopravy na téchto
pfepravach zUstava velmi nizky.!

Podil vodni dopravy na prepravé zbozi v CR
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Zdroj: dopravni ro¢enky CR 2015 a 2017.

Pocet plavidel nakladni fi¢ni dopravy v letech 2010-2017 klesl skoro o tretinu. Témér 90 %
plavidel je starSich 30 let.

Vékova struktura plavidel
nakladni vodni dopravy
registrovanych v CR (2017)

Pocet plavidel vnitrozemské vodni
dopravy registrovanych v CR
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Zdroj: dopravni ro¢enky CR 2015 a 2017.

L Udaje nezahrnuji pfepravu véci leteckou dopravou a ropovody.



I. Shrnuti a vyhodnoceni

» Cile stanovené pro oblast vodni dopravy dopravni politikou a na ni navazujicimi
dokumenty MD nejsou plnény. Podil nakladni vodni dopravy na celkovém objemu preprav
zGstava nizky. K pfevodu casti preprav ze silnice na vodni cesty nedochazi. Penéini
prostifedky poskytované na rozvoj vodnich cest a podporu nakladni vodni dopravy proto
NKU nepovazuje ve vztahu ke stanovenym ciléim za tGéelné a efektivné vynalozené.

» Hlavni pficinou poklesu nakladni vodni dopravy a prekazkou pro jeji rozvoj je predevsim
nedostatecna spolehlivost splavnosti labsko-vitavské vodni cesty v Gseku Usti nad Labem —

statni hranice. Re$enim je podle MD vystavba plavebniho stupné v Dé¢iné. S touto stavbou
viak Ministerstvo Zivotniho prostredi (dale také ,,MZP“) nesouhlasi.

Proces posuzovani vlivli tohoto projektu na zivotni prostiedi (EIA) byl zahajen jiz v roce 2005.
Po 14 letech a vynaloZeni ¢astky 625,7 mil. K¢ stale neni dokonéen. Nazory MD a MZP na
vystavbu plavebniho stupné v Déciné se nadale zasadné rozchazeji. Konflikt verejného
zajmu na ochrané lokalit soustavy Natura 2000 a vefejného zajmu na rozvoji vodni dopravy
neni vyresen.

» V koncepcnich a na né navazujicich dokumentech MD pro oblast rozvoje vodnich cest
pretrvavaji rozpory. Hodnoceni efektivnosti investic vychazi z nedostatecné dolozenych
vstupnich udaja. Na tuto skuteénost NKU upozornil jiz v predchozich kontrolnich akcich?.
NKU proto nepovaiuje za objektivné a jednoznaéné prokazané diivody prevazujiciho
vefejného zajmu na rozvoji vodni dopravy, které se opiraji o vysledky vyhodnoceni
ekonomické efektivnosti vefejnych investic do rozvoje infrastruktury vodnich cest?® a které
MD zahrnulo do koncepce vodni dopravy®.

Vynakladani dalSich prostiedkd na rozvoj vodnich cest pro nakladni dopravu bez vyreseni
vSech zasadnich probléml omezujicich vyuzitelnost labsko-vitavské vodni cesty a bez
pripravy projektd v ramci uceleného dopravniho feseni je spojeno s rizikem netcelného
a neefektivniho vynakladani penéznich prostifedku statniho rozpoctu.

» MD schvalilo urychlené zahajeni projektu rekonstrukce silnicniho mostu pres Labe mezi
obcemi Valy a Mélice, ktery byl plivodné soucasti souboru staveb FesSicich splavnéni Labe do
Pardubic. Most se nachazi na plavebnim tuseku oddéleném od labsko-vitavské vodni cesty

vyuzivané pro nakladni dopravu nesplavnhym usekem u Pielouce. Kromé toho chybi

2 Kontrolni akce €. 08/19 — Finanéni prostfedky uréené na rozvoj a modernizaci vodnich cest a pfistavii (kontrolni
zavér byl zvefejnén v ¢astce 1/2009 Véstniku NKU) a kontrolni akce &. 14/03 — Penézni prostiedky uréené na
rozvoj a modernizaci vodnich cest a pfistavi a na podporu multimoddlini ndkladni prepravy (kontrolni zavér
byl zvefejnén v ¢astce 4/2014 Véstniku NKU).

3 Dokument Komplexni vyhodnoceni ekonomické efektivnosti vefejnych investic do rozvoje infrastruktury
vodnich cest vhodnych pro nékladni vnitrozemskou dopravu v €R z Gnora 2016.

4 Dokument Koncepce vodni dopravy pro obdobi 2016-2023 vzala vldda na védomi usnesenim ze dne
25. zari 2017 €. 685, ke Koncepci vodni dopravy pro obdobi 2016-2023.



i nakladni pristav v Pardubicich. Rozhodnuti MD o zahajeni rekonstrukce mostu je do doby
dokonceni projektt Plavebni stuperi Décin a Plavebni stuperi Prelouc¢ Il z pohledu vodni
dopravy spojeno srizikem netcelného a nehospodarného vynakladani penéinich
prostfedkd. Investorem stavby je RVC a vétsina nakladG ma byt financovana z prostredki
Statniho fondu dopravni infrastruktury. Pardubicky kraj, ktery je vlastnikem mostu, se ma

na nakladech na rekonstrukci ve vysi 213 mil. K¢ podilet jen z cca jedné ctvrtiny.

» Prvnim komplexnim materidlem obsahujicim souhrnné vyhodnoceni technické
a ekonomické proveditelnosti koridoru Dunaj-Odra-Labe (dale také ,,DOL“) je studie
z prosince 2018, jejiz zpracovani zajistilo MD. Z této studie vyplyva, Ze vystavba koridoru
v plné varianté DOL by byla spojena s fadou rizik, ktera by mohla zpUsobit neucelnost
a neefektivnost vynakladani prostfedkl. Zaroven neni vytvofen predpoklad pro ucelné
pokradovani pfipravy projektu, nebot dosud mj. nebylo dosaZeno jednoznaéné vyjadiené
a pravné zavazné potvrzené shody vsech statt, kterych se tento mezinarodni projekt pfimo
tyka.

» Podporou modernizace plavidel nakladni Ficni dopravy ve vysi 53,4 mil. K¢, o jejimz
poskytnutiv letech 2008-2015 rozhodlo MD, bylo dosazeno pouze dilcich cilli. ZajiSténo neni
vyznamné zefektivnéni provozu modernizovanych plavidel, ani jejich dlouhodobé vyuzivani
s pfinosy ve prospéch Ceské republiky. NKU proto vy$e uvedené penéini prostiedky
nepovaiuje za dostatecné ucelné a efektivné vynaloZené.

» Nejasné nastaveni podminek pro optimdlni alokaci podpory nezarucuje ucelnost
a efektivnost vynaloZeni penéinich prostiedkii ani v dalSich letech, tedy podpory
v celkovém predpokladaném objemu 420 mil. K¢, o jejimz poskytnuti MD v dobé kontroly
rozhodovalo.

» MD nevytvofilo systém indikatord umoziujici méfit miru dosaZeni stanovenych cili
a poskytujici podklad pro vyhodnoceni efektivnosti podpory poskytnuté na modernizaci
plavidel. V dobé od zahajeni realizace programu €. 127 550 v roce 2008 do doby ukonceni
kontroly NKU Géinky poskytnuté podpory MD souhrnné nevyhodnoatilo.

» MD fadné neplnilo povinnosti spravce programu ¢. 127 550, nebot dostateéné
nekontrolovalo a nevyhodnocovalo plnéni podminek, které stanovilo pfijemcim podpory
na modernizaci plavidel.

» MD fadné neplnilo povinnosti fidicitho organu operacniho programu Doprava
2007-2013, nebot v pfipadé 3esti ze sedmi kontrolovanych projektt schvalilo nasledné
monitorovaci zprdvy za roky 2016 a 2017, prestoZe obsahovaly zasadni nedostatky
v prokazovani plnéni stanovenych podminek. Nékteré podminky pro vyuziti
modernizovanych plavidel MD formulovalo nekonkrétné, takze neumoznuji provést
kontrolu jejich splnéni s jednozna¢nym vysledkem.



> U tii projektd NKU zjistil vyuziti plavidel ve vyrazné niz$im nez stanoveném minimalnim
rozsahu (napf. u jednoho z modernizovanych plavidel bylo vroce 2016 vykazano celkem
215 dni odstavek, v roce 2017 to bylo dokonce 326 dni). Pfijemci podpory v souhrnné vysi
4,4 mil. K¢ tim porusili podminky poskytnuté podpory.

Il. Informace o kontrolované oblasti

Zakonem €. 114/1995 Sb.” a jeho provadéci vyhladkou® je stanoveno rozdéleni vodnich cest do
druhlG a trfid s pfisluSnymi zdkladnimi parametry. PoZadavek na pfizpasobeni sité
vnitrozemskych vodnich cest parametrim odpovidajicim klasifikaci evropskych
vhitrozemskych vodnich cest a na zajisténi jejich splavnosti v pribéhu celého plavebniho
obdobi vyplyva z Evropské dohody o hlavnich vnitrozemskych vodnich cestdch mezindrodniho
vyznamu (dale také ,,dohoda AGN“)’.

Nejdlezit&j$i vodni cestou v Ceské republice je labsko-vltavska vodni cesta, kterd je soucasti
transevropské dopravni sité TEN-T®. Spolecné s uvaZovanym priplavnim spojenim
Dunaj—Odra—Labe je zahrnuta do dohody AGN. Podle Koncepce vodni dopravy pro obdobi
2016-2023 (dale také ,KVD“) MD pro nakladni Ffiéni dopravu uvaZzuje s vyuzitim 247 km
dlouhého Useku Labe od statni hranice po Pardubice a 65 km dlouhého useku Vitavy od
Meélnika po Prahu-Radotin (véetné vyusténi ¢asti toku Berounky).

Prekazkou vyuziti labsko-vltavské vodni cesty pro nakladni dopravu je pfedevsim nespolehliva
splavnost 40 km dlouhého Useku od Usti nad Labem po statni hranici s Némeckem. Déle je to
nesplavnost 2 km dlouhého Useku u Prelouce a absence koncového nakladniho pfistavu na
stfednim Labi s dostatecné kapacitnim napojenim na pozemni komunikace. Tyto nedostatky
MD ve spoluprdci s RVC navrhuje Fesit vystavbou plavebniho stupné Déé&in (dale také ,PSD*),
plavebniho stupné Prelouc Il (ddle také ,PSP“) a pfistavu v Pardubicich.

MD je Ustfednim organem statni spravy, ktery zodpovida za tvorbu statni politiky v oblasti
dopravy a v rozsahu své plsobnosti za jeji uskuteériovani.® Zodpovidd mj. za rozvoj dopravnich
siti v Ceské republice a do jeho pUsobnosti spadd i problematika vystavby, obnovy
a modernizace vodnich cest. MD je rovnéz spravcem programu ¢. 127 550 — Modernizace
plavidel vnitrozemské vodni ndkladni dopravy (dale také ,program ¢. 127 550“) a fidicim

5 Zékon &. 114/1995 Sb., o vnitrozemské plavbé.

6 Vyhldska &.222/1995 Sb., o vodnich cestach, plavebnim provozu v pfistavech, spoleéné havarii a dopravé
nebezpecnych véci.

7 Evropskd dohoda o hlavnich vnitrozemskych vodnich cestdch mezindrodniho vyznamu (AGN) pfijata Ceskou
republikou a vyhlasena ve Shirce zdkonti pod ¢. 163/1999 Sb.; vstoupila v platnost dne 26. 7. 1999.

8 Sit silni¢nich a Zelezni¢nich koridortl, mezindrodnich letidt a vodnich cest schvalend nafizenim Evropského
parlamentu a rady ¢. 1315/2013/EU ze dne 11. prosince 2013, o hlavnich smérech Unie pro rozvoj
transevropské dopravni sité a o zruseni rozhodnuti ¢. 661/2010/EU.

9 Ustanoveni § 17 zékona ¢&. 2/1969 Sb., o zfizeni ministerstev a jinych Ustfednich organ( statni spravy Ceské
republiky.



organem operacniho programu Doprava 2007-2013 (dale také , OPD“) a operacniho
programu Doprava pro programové obdobi 2014—2020 (dale také ,,0PD2“), z nichz byla, resp.
je poskytovdna podpora na modernizaci ndkladnich fi¢nich plavidel.

O poskytovani podpory infrastrukturnim projektidm na vodnich cestach rozhodovalo MD na
zakladé zamérd projektd zpracovanych RVC, které je organizaéni slozkou statu zfizenou MD
a zabezpecujici pfipravu a realizaci vystavby a modernizace dopravné vyznamnych vodnich
cest a dalSich staveb nutnych pro provoz na vodnich cestach, jejich spravu a udrzbu.

Financni prostfedky na podporu téchto projektl byly v letech 2007-2015 poskytovany z OPD
a z rozpoctu Statniho fondu dopravni infrastruktury (ddle také ,SFDI“). Od roku 2014 byly na
labsko-vitavské vodni cesté realizovany spiSe jen mensi projekty, zejména rekonstrukce
plavebnich komor. Financovany byly z prostfedk( SFDI. V letech 2015-2019 byla z rozpoctu
SFDI na pfipravu a realizaci projektd RVC uvolnéna celkovd ¢astka 1 037 mil. K& O podpore
velkych projektd rozvoje vodnich cest a vodni dopravy bylo uvazovano i v dokumentaci OPD2.
PFislusny specificky cil vSsak byl z OPD2 v dubnu 2017 vynat. Hodnotu jiz dokoncenych
infrastrukturnich projekt(i na labsko-vltavské vodni cesté MD vycislilo na 160 mld. K¢.

Modernizaci plavidel pro nakladni Fiéni dopravu MD podporovalo vletech 2008-2015
z programu €. 127 550, resp. OPD. Tato podpora je zahrnuta i v OPD2 v rdmci specifického cile
1.5 — Vytvoreni podminek pro Sirsi vyuZiti Zelezniéni a vodni dopravy prostrednictvim
modernizace dopravniho parku. O poskytnuti podpory konkrétnim projektim modernizace
plavidel z OPD2 MD do doby ukoné&eni kontroly NKU nerozhodlo.

lll. Rozsah kontroly

Kontrolni akci ¢. 18/16 provéFil NKU naklddani s penéznimi prostiedky statniho rozpoétu, SFDI
a Evropské unie (dale také ,, EU“) urcenymi na pripravu a vystavbu infrastrukturnich projekt(
na vodnich cestdch a na podporu modernizace nakladnich Ffi¢nich plavidel. Kontrole bylo
podrobeno Sest infrastrukturnich projekt( s celkovym objemem naklad( 1 388 mil. K¢ a sedm
projektd modernizace nékladnich plavidel s celkovym objemem naklad( 28,7 mil. K¢.

Kontrola na MD byla zaméfena zejména na:

— koncep¢ni ¢innost MD v oblasti rozvoje vodnich cest a vodni dopravy,

— stanoveni cili podpory a vytvoreni systému ukazatelll umozZnujiciho objektivné
vyhodnocovat miru jejich dosazeni,

— Ucelnost a efektivnost poskytovani podpory na modernizaci nakladnich fi¢nich plavidel
véetné vyhodnoceni ucinkl poskytnuté podpory,

— plnéni povinnosti spravce programu €. 127 550 a fidiciho organu OPD v oblasti podpory
modernizace nakladnich Fi¢nich plavidel.



Kontrola na RVC byla zaméfena zejména na:

— hospodarnost a efektivnost vynakladani prostfedk( na pfipravu a realizaci infrastrukturnich
projektd na labsko-vitavské vodni cesté,

— soulad postupu RVC pfi zadavani vefejnych zakazek s pravnimi predpisy®°.

Kontrola navazala na kontrolni akce ¢. 08/19 a & 14/03, pii nichz NKU zjistil v ¢innosti MD
opakujici se nedostatky, zejména nevytvoreni Ucinného systému tizeni investic, nepodlozend
ekonomickd hodnoceni projektli, nedlsledné vyhodnocovani jejich skute¢nych pfinosd
a absenci ucelené koncepce vodni dopravy.

MD na nedostatky zjiSténé v kontrolni akci ¢. 14/03 reagovalo napravnym opatienim, podle
néhoz mélo zpracovat koncepci vodni dopravy s kontrolnim terminem 31. 12. 2015. Dale
pfijalo mj. opatfeni, v némz podminilo zahdjeni stavebnich praci na projektech splavnéni Labe
do Pardubic vydanim uzemniho rozhodnuti projektu resiciho zlepSeni plavebnich podminek
na dolnim Labi a zajisténim financ¢nich zdrojl na jeho realizaci. Vlada ulozila ministru dopravy
usnesenim ze dne 7. prosince 2015 &. 10011 zajistit realizaci téchto opatfeni. Kontrolni vybor
Poslanecké snémovny Parlamentu Ceské republiky usnesenim ze dne 28. dubna 2016 ¢. 19112
navic doporucil ministru dopravy rozsifit soubor opatfeni o opatfeni reagujici na pfipominky
NKU tykajici se mj. odstranéni rozpord mezi koncepénimi materidly MD a vyfedeni absence
méricich a vyhodnocovacich mechanizmd.

IV. Podrobné skutecnosti zjisténé kontrolou
Dopravné-politické cile, koncepce vodni dopravy, plavebni stupné Décin a Prelouc Il

Jednim z cilG dopravni politiky*? je sniZeni emisi v dopravé, kterého ma byt dosazeno zejména
presunutim casti prepravy naklad( na stfedni a dlouhé vzdalenosti ze silni¢ni na Zeleznic¢ni
a vodni dopravu a zavadénim ucinnéjsich motoru. Podle stanoveného indikatoru by mél podil
prepravniho objemu v Zelezni¢ni a vodni dopravé na celkovém objemu nakladni dopravy
u preprav nad 300 km v roce 2020 dosahnout 50 %. Soucasti cil(i a opatieni dopravni politiky
je rovnéZz modernizace a dobudovani dopravni infrastruktury sité TEN-T. VyfeSena ma byt
mj. nespolehliva splavnost labsko-vitavské vodni cesty v preshrani¢nim Useku Labe.

10 7akon €. 137/2006 Sb., o vefejnych zakazkach; zékon &. 134/2016 Sb., o zadavani vefejnych zakazek.

1 Usneseni vlady Ceské republiky ze dne 7. prosince 2015 &. 1001, ke Kontrolnimu zdvéru Nejvyssiho kontrolniho
uradu z kontrolni akce ¢. 14/03 Penézni prostiedky uréené na rozvoj a modernizaci vodnich cest a pristavd a
na podporu multimoddlni ndkladni prepravy.

Usneseni kontrolniho vyboru Poslanecké snémovny Parlamentu Ceské republiky ze dne 28. dubna 2016
€. 191, ke Kontrolnimu zdvéru Nejvyssiho kontrolniho uradu z kontrolni akce ¢. 14/03 — Penézni prostredky
urcené na rozvoj a modernizaci vodnich cest a pristavi a na podporu multimoddlni ndkladni pfepravy.
Dokument schvalila viada Ceské republiky usnesenim ze dne 12. éervna 2013 &. 449, k Dopravni politice Ceské
republiky pro obdobi let 2014 aZ 2020 s vyhledem do roku 2050.
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Cile a priority v oblasti infrastrukturnich projektd MD konkretizovalo v Dopravnich sektorovych
strategiich, 2. faze'* (dale také ,DSS2“). Pro sedm projektl na Labi byly v DSS2 uvedeny
celkové ndaklady 4,4 mid. K¢ (naklady na PSD v DSS2 nebyly vycisleny). Na dalsi 2,2 mid. K¢ byly
vycCisleny naklady na projekty na Vitavé. V DSS2 je uvedeno, Ze pro oblast vodni dopravy méla
byt do roku 2013 zpracovdna samostatnd koncepce.

MD zpracovalo dokument Koncepce vodni dopravy pro obdobi 2016—2023 ktery vlada svym
usnesenim ze dne 25. zaFi 2017 ¢. 685 vzala na védomi. Za nezbytnou podminku pro rozvoj,
resp. dalsi existenci nakladni vodni dopravy na labsko-vltavské vodni cesté MD v koncepci
oznacilo vystavbu PSD s odlvodnénim, Ze bez néj neni mozné zajistit spolehlivou splavnost
Labe v Gseku Usti nad Labem — statni hranice a hrozi Gtlum nebo i zastaveni vodni dopravy.
MD zdaroven upozornilo na vyrazné negativni vliv PSD na verejny zajem na ochrané lokalit
soustavy Natura 2000 a konflikt tohoto vefejného zajmu s vefejnym zajmem na rozvoji vodni
dopravy.

Existenci naléhavych divodu prevazujiciho verejného zajmu na rozvoji vodni dopravy MD
dolozilo dokumentem Koncepce vodni dopravy pro obdobi 2016-2023 a jeji vyznamné
negativni vliv na lokality soustavy Natura 2000, popis a zhodnoceni dotcéenych verejnych zajmu
Z hlediska smérnice Rady 92/43/EHS (dale také ,KVD — Natura 2000“). Vychazelo pfitom
z dokumentu Komplexni vyhodnoceni ekonomické efektivnosti vefejnych investic do rozvoje
infrastruktury vodnich cest vhodnych pro ndkladni vnitrozemskou dopravu v CR (dale také
,Komplexni vyhodnoceni”). Na zadkladé KVD — Natura 2000 vlada usnesenim ze dne
17. ledna 2018 ¢. 46 rozhodla, Ze existuji naléhavé davody prevaZujiciho vefejného zajmu na
schvaleni KVD ve varianté zahrnujici vystavbu PSD.

NKU zjistil, Ze souhrn naklad( uvazovany v Komplexnim vyhodnoceni neni Gplny a koneény pro
dosazeni cilového stavu vodnich cest, nebot mj. pomiji naklady na dobudovani pfistavni
infrastruktury, jejiz existenci je rozvoj ndkladni vodni dopravy podminén, nebo naklady na
opatfeni pro zajisténi bezpecéné plavby ve smyslu zdkona ¢. 114/1995 Sb.'8. Komplexni
vyhodnoceni rovnéz neresSi problematiku vzdjemného vztahu ndkladni a osobni, resp.
rekreacni plavby, ani problematiku investic do obnovy plavidel potfebnych pro uvaZovany

narGst nakladni vodni dopravy. Naklady projektl potfebnych pro zajisténi spolehlivé

14 Dokument schvalila vidda Ceské republiky usnesenim ze dne 13. listopadu 2013 ¢&. 850, o Dopravnich
sektorovych strategiich, 2. fdze. Dokument predstavuje zakladni resortni koncepci MD formulujici
v navaznosti na dopravni politiku priority a cile v oblasti rozvoje dopravy a dopravni infrastruktury ve
sttednédobém horizontu roku 2020 a rdmcové i v dlouhodobém horizontu az do roku 2050.

15 Usneseni vlady Ceské republiky ze dne 25. zafi 2017 ¢. 685, ke Koncepci vodni dopravy pro obdobi
2016-2023.

16 Natura 2000 je soustava chranénych Uzemi, které vytvéfeji na svém Gzemi podle jednotnych principd staty
EU na zakladé Smérnice Evropského parlamentu a rady ¢. 2009/147/ES ze dne 30. listopadu 2009, o ochrané
volné Zijicich ptakd, a Smérnice Evropského parlamentu a rady ¢. 92/43/EHS ze dne 21. kvétna 1992,
o ochrané pfirodnich stanovist, volné Zijicich Zivocichu a plané rostoucich rostlin.

17 Usneseni vlady Ceské republiky ze dne 17. ledna 2018 ¢. 46, o posouzeni prevahy vefejnych zdjmu na schvdleni
Koncepce vodni dopravy pro obdobi 2016-2023 vc. opatreni , Realizace stavebnich opatreni odstrariujicich
Uzka mista omezujici plavebni provoz“ zahrnujiciho ndvrh zéméru ,,Plavebni stupern Décin“.

18 Z3akon €. 114/1995 Sb., o vnitrozemské plavbé.



splavnosti labsko-viltavské vodni cesty uvazované v Komplexnim vyhodnoceni jsou vyrazné
niz8i nez naklady projektd v DSS2 a v KVD. Prehled o investi¢nich nakladech téchto projektl je
uveden v pfiloze €. 1 tohoto kontrolniho zavéru.

Hodnoceni ekonomické efektivnosti investic na labsko-vltavské vodni cesté v Komplexnim
vyhodnoceni obsahuje predpoklady o narlstech objem0 nakladni vodni dopravy, jejichz
redlnost a objektivnost neni dostatecné ziejma. V Komplexnim vyhodnoceni byl pouzit
dopravni model vychazejici z jinych predpoklad(l a dochazejici k jinym vysledkiim, neZ tomu
bylo v DSS2. Objem zbozi prepraveného po vnitrozemskych vodnich cestach stagnuje ¢i klesa
ve vétsiné ¢lenskych statl EU.

Tabulka €. 1: Pfeprava zboiZi po vnitrozemskych vodnich cestach v CR a sousednich statech

(v mil. tkm)
2010 2011 2012 2013 2014 2015
Ceska republika 43 42 38 25 27 33
Polsko 130 161 131 91 109 88
Slovenska republika 1189 931 986 1006 906 742
Rakousko 2375 2123 2191 2352 2177 1806
Némecko 62278 55 027 58 488 60071 59 093 55315

Zdroj: Roc¢enka dopravy 2017.

Z dGvodu zjisténi nedostatkGi na strané nakladd i p¥inosi NKU nepovaiuje vysledky
Komplexniho vyhodnoceni za vérohodné a objektivné prokazujici efektivnost investic na
labsko-vitavské vodni cesté.

Podminkou schvaleni KVD s vyznamnymi negativnimi vlivy na lokality soustavy Natura 2000 je
dle zdkona ¢&. 114/1992 Sb.'® uloZeni a zajisténi kompenzaénich opatfeni. Ministerstvo
ivotniho prostiedi (dale také ,MZP“) dne 16. 11. 2018 predlozilo vladé material, v némi ji
informovalo o nemozZnosti stanovit kompenzacni opatfeni a uvedlo poZadavek na vypusténi
zaméru PSD z ndvrhu KVD, coz MD neakceptovalo. Vlada svym usnesenim ze dne 20. listopadu
2018 ¢&. 78120 vyslovila s informaci MZP nesouhlas. O moznosti provedeni kompenzaénich
opatieni na Uzemi jiného ¢lenského statu EU nebylo do doby ukonéeni kontroly NKU
rozhodnuto. Nedoreseno zlistava i pravné zadvazné ukotveni pozadavk( na zajisténi spolehlivé
splavnosti Labe na némeckém tzemi. Nazorovy spor mezi MD a MZP ve véci vystavby PSD
pretrvava. Na zpracovani podklad( souvisejicich s pfipravou zaméru PSD vyloZilo RVC celkem

jiz 625,7 mil. K. Tato ¢astka byla financovana prevainé z rozpoctu SFDI.

19 Ustanoveni § 45i odst. 9 zakona €. 114/1992 Sh., o ochrané pfirody a krajiny.

20 Usneseni vlady Ceské republiky ze dne 20. listopadu 2018 & 781, o informaci o nemoZnosti stanovit
kompenzacni opatreni tykajici se feseni vyznamného negativniho vlivu zlepseni plavebnich podminek v useku
mezi Ustim nad Labem a stdtni hranici prostfednictvim vodniho dila Plavebni stuperi Dé¢in na predmét
ochrany ¢. 3270 (bahnité ri¢ni ndplavy) v EVL Labské udoli a predmét ochrany bobr evropsky v EVL Labské
udoli a EVL Porta Bohemica.



Z dGivodu dlouhodobé pretrvavajici nespolehlivé splavnosti labsko-vltavské vodni cesty NKU
povazuje penéini prostiredky, které byly vynaloZzeny na dokonceni investic na podporu
nakladni vodni dopravy, za potencialné pfinejmensim z ¢asti neucelné a neefektivné
vynalozené. Jejich celkovou hodnotu MD vycislilo na 160 mld. K¢.

Napftiklad realizace projektu Verejny pfistav Usti n. L. — Variov, modernizace prekladni hrany
s povodriovou ochranou plavidel s celkovymi ndklady 104 mil. KE méla pfinést navyseni
pfepravy kontejnerl mezi Vanovem a Hamburkem o 1 944 kusl rocné. V kategorii
zemédélskych substratl a ostatnich sypkych material(i bylo pocitano s okamzitym navysenim
0 112 tisic tun, z ¢ehoz 75 tisic tun mélo pfipadnout na presun ze silnice a zbytek ze Zeleznice.
V provedeném ex-post hodnoceni vSak MD konstatovalo, Zze ekonomicka uspésnost tohoto
projektu nebyla prokazana, nebot misto predpokladaného narlstu objemu prepravy sypkych
substratd doslo k poklesu a prekladka kontejnerl a nadrozmeérného zboZi nebyla vibec
zahdjena. Dlvod MD spatfovalo ve vnéjsich vlivech, které znemoznily nebo ztizily pouzivani
labsko-vltavské vodni cesty, zejména nevybudovani PSD, a uvedlo, Ze objemy pfepravy nelze
spolehlivé predikovat. Tyto skutecnosti ale MD mélo zohlednit jiz pti schvalovani uvedeného
projektu.

Podle MD by nerealizace PSD vedla k dtlumu vodni dopravy, ¢i jejimu Uplnému zastaveni.
Variantu dalSiho vyuZiti labsko-vltavské vodni cesty bez dokonéeni PSD MD nerozpracovalo.
Do doby vydani zavazného rozhodnuti o realizaci tohoto zadméru jsou tedy s rizikem
ekonomické nelspésnosti spojeny vSechny dalsi rozvojové investice na labsko-vltavské vodni
cesteé.

Projekt Plavebni stuperi Prelouc Il ptipravuje RVC jiz od roku 1994. V roce 2001 u né&j byl
zakoncen proces posuzovani vlivli na Zivotni prostredi (EIA) kladnym stanoviskem. O projekt
se pak nékolik let vedla rada soudnich spord, jejichz vysledkem byl rozsudek rusici jiz vydana
Uzemni rozhodnuti a stavebni povoleni. V letech 2012—-2014 byla vydana a v dUsledku namitek
a odvolani podanych ekologickymi organizacemi znovu zrusena dalsi uzemni rozhodnuti. Po
novele zdkona ¢. 100/2001 Sb.?! Nejvy3si spravni soud zrusil platné vyjimky dle zdkona
¢. 114/1992 Sb. a vrétil je k novému rozhodnuti odvolacimu orgdnu MZP. Z téchto ddvodd
bude nutno opakovat posuzovani vlivli na Zivotni prostredi (EIA). Pfed zahdjenim procesu EIA
bude nutno projit procesem posouzeni vlivu koncepéniho feSeni na Zivotni prostredi (SEA),
v jehoZ ramci bude vymezen koridor pro splavnéni Labe u Pfelouce a také vymezena lokalita
koncového ptistavu Pardubice. V dobé& kontroly projektu RVC zajistovalo hydrogeologicky
prazkum a biologicky monitoring jako podklad pro zminény proces SEA. Na ptipravu projektu
RVC dosud vynaloZilo ¢astku 302,1 mil. K&, ktera byla financovana prevainé z rozpoctu SFDI.

21 7akon ¢. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivli na Zivotni prostiedi a o zméné nékterych souvisejicich zakon
(zdkon o posuzovani vlivd na Zivotni prostredi).
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Silnicni most pres Labe mezi Valy a Mélicemi

Projekt Silnicni most pres Labe mezi Valy a Mélicemi (dale jen ,projekt Valy — Mélice”) byl
plvodné soucdsti souboru opatfeni, ktery mél zajistit splavnéni Labe pro ndkladni vodni
dopravu v Useku mezi Chvaleticemi a budoucim pfistavem v Pardubicich v rdmci souborného
projektu ProdlouZeni splavnosti Labe do Pardubic. Tento souborny projekt mél prodlouzit
splavnost labsko-vitavské vodni cesty o 24 km do Kunétic. Jeho klicovou soucasti bylo
vybudovani PSP a pfistavu v Pardubicich.

V zaméru projektu Valy — Mélice s predpokladanymi celkovymi investi¢nimi naklady
178,7 mil. K¢ je uveden odkaz na ekonomické hodnoceni vySe uvedeného souborného
projektu stim, Ze pro dosazeni ekonomickych efektll prodlouzeni vodni cesty je nezbytné
realizovat vSechny vzdjemné souvisejici investi¢ni akce, a ddle je zminéna i vazba na PSD.
V pfipadé PSD i PSP ale dosud nebyl dokonéen proces posuzovani jejich vlivi na Zivotni
prostfedi, a o jejich realizaci tedy nemohlo byt rozhodnuto.

Most tvori premosténi Labe na silnici lll. tfidy spojujici obce Valy a Mélice. Nachazi se v fiénim
Useku Kunétice—Pfeloué, ktery je dopravné vyznamnou vodni cestou??, na niz musi byt u nové
stavénych nebo rekonstruovanych mostl zajisténa nejmensi podjezdna vyska 7,0 m nad
nejvyssi plavebni hladinou stanovenou plavebnim Gfadem?3. Stavajici most je tvofen mostnim
provizoriem instalovanym v roce 1986 a dle mostniho listu je stavebni stav jeho nosné
konstrukce Spatny. Provoz je na ném omezen na osobni dopravu.

Most je v majetku Pardubického kraje, ktery zodpovida za jeho stav. V pfipadé, Ze byl tento
stav shledan nevyhovujicim s potfebou most neodkladné rekonstruovat, byl vlastnik mostu,
a nikoliv RVC, povinen pfi rekonstrukci zajistit, aby jeho parametry (mj. podjezdnd vyska)
odpovidaly platnym pravnim predpistim. V zdméru projektu Valy — Mélice pfitom RVC pouzilo
formulace a fazeni informaci vyvolavajici dojem, Ze v daném pripadé je zajisténi navyseni jeho
podjezdné vysky povinnosti statu.

MD v lednu 2016 zamér projektu Valy — Mélice schvalilo s podminkou, Ze k jeho realizaci dojde
az po ziskani pravomocného stavebniho povoleni pro PSP. V fijnu 2016 ale tuto podminku
zrusilo a uloZilo RVC, aby zahdjilo kroky vedouci k uzavieni smlouvy o spolupraci na projektu
s Pardubickym krajem a aby pfi financovani jeho pfipravy a realizace postupovalo podle
schvalenych rozpoc¢tl SFDI. Davodem byl dopis hejtmana Pardubického kraje, jimz potvrdil
spoluti¢ast kraje na financovani projektu ve vysi 47 mil. K&, tzn. z cca jedné &tvrtiny. RVC
v zaméru projektu Valy — Mélice uvedlo, Ze po jeho dokonéeni novy most bezuplatné prevede
do majetku Pardubického kraje.

22 Ustanoveni § 3 odst. 4 zakona ¢&. 114/1995 Sb., o vnitrozemské plavbé.
23 Ustanoveni § 8 odst. 1 vyhlasky MD ¢&. 222/1995 Sb., o vodnich cestach, plavebnim provozu v pfistavech,
spolecné havarii a dopravé nebezpecnych véci.
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Oteviené zaddavaci fizeni na stavebni prace v ramci projektu Valy — Mélice zahdjené v breznu
2018 s predpokladanou hodnotou vefejné zakazky 168 mil. K& RVC v kvétnu 2018 zrusilo, kdy?
predtim vyloucilo vSechny ¢tyfi ucastniky pro nesplnéni podminek zaddvaciho fizeni z divodu
prekroceni predpokladané ceny verejné zakazky, kterou v zaddvacich podminkach stanovilo
jako neprekrocitelnou. V fjnu 2018 RVC zahajilo nové oteviené zadavaci fizeni na zhotovitele
stavby s predpokladanou hodnotou verejné zakdzky 189,2 mil. KE. Na zdkladé hodnoceni tfi
predloZenych nabidek vybralo dodavatele, s nimZ v prosinci 2018 uzavielo smlouvu s cenou
213,3 mil. K& V obdobi od ledna 2016 do Gnora 2019 RVC na projekt Valy — Mélice vyéerpalo
z rozpoctu SFDI celkem 0,8 mil. K¢.

Realizace projektu Valy — Mélice je z pohledu vodni dopravy do doby dokonéeni PSD a PSP
spojena s rizikem neti¢elného a nehospodarného vynakladani penéinich prostfedkt. Pokud
byl dliivodem pro urychleni realizace uvedeného projektu Spatny stav mostu komplikujici
dopravu na silnici lll. tfidy, mél byt projekt navrZen s cilem vyfesit tento stav, a to vcetné
prislusného odiivodnéni nezbytnosti jeho realizace. Financovani projektu mél v tomto
pripadé zajistit Pardubicky kraj.

Vodni koridor Dunaj—Odra—Labe

Vodni koridor Dunaj—Odra—Labe se stal soucasti transevropské dopravni sité TEN-T v rdmci
pfistupovych dohod mezi Ceskou republikou a EU, nasledné ale byl tento projekt z dopravni
sité TEN-T vynat. Hlavnim dlvodem bylo nezafazeni navazujiciho useku Odry na polském
Uzemi do sité TEN-T.

Vldda Ceské republiky usnesenim ze dne 20. &ervence 2009 &. 929%* mij. uloZila ministru
dopravy provérit ve spolupraci s ministrem zahrani¢nich véci na mezindrodni Udrovni
potfebnost DOL a zajistit projednani koridoru DOL s pfedstaviteli Polska, Rakouska, Slovenska,
Némecka, s Evropskou komisi a se signatafi dohody AGN scilem posoudit v dplnych
evropskych souvislostech problematiku jeho mozné realizace, pfepravni U¢innosti a investicni
narocnosti jednotlivych vétvi a predlozit vladé do 31. prosince 2010 informaci o vysledcich
tohoto provéreni.

Usnesenim ze dne 19. ledna 2011 & 492°, termin pro splnéni tohoto Ukolu vlidda Ceské
republiky prodlouzila do 31. prosince 2013. Dokument Provéreni potrebnosti pruplavniho
spojeni Dunaj-Odra-Labe, ktery MD predlozilo vladé v roce 2014, a v némzZ mj. navrhlo dalsi
prodlouzeni terminu pro splnéni tkolu do 30. ¢ervna 2015, vlada neprojednala, protoze MD
jej stahlo z programu jednani. V dopravni politice si MD stanovilo ukol fesit pripravu DOL
v zavislosti na vysledcich studie proveditelnosti s terminem do konce roku 2015.

V roce 2014 MD pozastavilo zadani vypracovani studie proveditelnosti zaméru DOL z dlivodu
absence mezinarodni shody na tomto zdméru. Zpracovani této studie MD zadalo aZ v roce

24 Usneseni vlady ze dne 20. éervence 2009 &. 929, o Politice izemniho rozvoje Ceské republiky 2008.
25 Usneseni vlady ze dne 19. ledna 2011 &. 49, k provéfeni potfebnosti priplavniho spojeni Dunaj-Odra-Labe.
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2016 na zakladé priibéhu jednani, jeho? vysledkem byl podpis spole¢ného memoranda Ceska,
Polska a Slovenska ke koridoru DOL vlednu 2017. Memorandum deklaruje zajem
zU€astnénych statl o uvedeny projekt. Zadny pravné zavazny dokument vymezujici zavazky
jednotlivych statl tykajici se projektu viak do doby ukonéeni kontroly NKU nebyl uzavien.

V obdobi let 1998—-2018 MD vypracovalo, resp. zajistilo vypracovani celkem 55 analyz, studii
a dalSich dokument( tykajicich se zaméru DOL. Ndklady na tyto materidly MD vycislilo jen
u Sesti z nich, a to v celkové ¢astce 34,2 mil. KE. Z toho 27 mil. K¢ pfipada na dokument Studie
proveditelnosti vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe z prosince 2018 (dale také ,,studie DOL").

Studie DOL je prvnim komplexnim materidlem, jehoz vysledkem je souhrnné a zaroven
podrobné vyhodnoceni technické a ekonomické proveditelnosti projektu DOL. V ramci
technické analyzy se tato studie zabyvala celkem osmnacti variantami moznych tras koridoru
DOL, z nichZ doporucila jednu trasu pro kazdou z vétvi s variantnim feSenim napojeni dunajské
vétve na Dunaj nebo na Vah. V pripadé labské vétve se zabyvala vybudovanim plavebniho
spojeni mezi Pardubicemi a napojenim na dunajsko-oderskou vétev. NavySenim parametr(
labsko-vitavské vodni cesty v Useku do Pardubic se nezabyvala.

Z vysledku studie DOL vyplyva, Ze vystavba koridoru DOL v plné varianté propojujici Dunaj,
Odru a Labe by byla spojena sfadou rizik, kterda by mohla zplsobit neucelnost
a neefektivnost vynakladani prostfedkl na pfipravu a realizaci projektu v tomto rozsahu.
Kromé dvou usekd Labe s problematickou splavnosti, které maji byt feseny plavebnimi
stupni Décin a Prelouc Il, je u labské vétve DOL velkym rizikem jeji investi¢ni narocnost
a vysoka citlivost na moZnou zménu kritickych proménnych (navyseni investi¢nich naklad(

a snizeni prepravni poptavky).

Celkové predpokladané investic¢ni naklady plné varianty DOL ¢ini 613,9 mld. K¢, z toho na
labskou vétev pripada 302,6 mld. K& Roéni provozni naklady pro tuto variantu byly vycisleny
na 543 mil. K& Vyrazné méné nakladna by byla redukovana varianta propojujici jen Dunaj
s Odrou s predpokladanymi investi¢nimi naklady 311,3 mld. K& a roénimi provoznimi naklady
350 mil. K¢. Rizikovost plné varianty DOL vyplyva z vysledk citlivostni analyzy, podle nichz by
projekt prestal byt ekonomicky efektivni pfi nardstu investicnich nakladli o pouha 3,2 %, nebo
pfi poklesu poptavky po pfepravé o méné nez 5 %. Citlivost redukované varianty na kritické
proménné je vyrazné nizSi. Jeji ekonomicka efektivnost by byla zachovana i pfi zvySeni
investi¢nich naklad( o 23 %.

Ze studie DOL vyplyva, Ze DOL je (i vpfipadé redukované varianty) projektem
s mezinarodnim vyznamem, a to jak ve fazi pfipravy a vystavby, tak nasledného vyuzivani.
Prvnim z predpokladi pro pokracovani pripravy tohoto projektu je tedy dosazeni
jednoznacné vyjadiené a pravné zavazné potvrzené shody vSech statt, kterych se projekt
pfimo tyka (v redukované varianté je to Polsko, Slovensko, Rakousko a z dlvodu vyuZivani
vody z Dunaje i Madarsko) a Evropské unie na zajmu o jeho budouci realizaci. Bez tohoto
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kroku je vynakladani dalSich penéznich prostfedkii na pfipravu koridoru DOL spojeno
s rizikem, Ze budou vynaloZeny neticelné.

Nutnou soucasti pfipravy vystavby koridoru DOL v kterékoliv z variant by také bylo posouzeni
vlivli tohoto zdméru na Zivotni prostiedi. S ohledem na rozsah tohoto projektu a jeho presah
na Uzemi jinych statd (mj. lokality Natura 2000 na Uzemi Polska) lze predpokladat, Zze by se
jednalo o velmi ¢asové a financné narocny proces s nejistym vysledkem. Svéd¢i o tom mij.
dlouhodobé neulspésnd snaha MD o dokonceni posuzovani vlivli na Zivotni prostiedi projektl
PSD a PSP. Realnosti ziskani kladného stanoviska prislusnych organt ochrany pfirody
k realizaci projektu DOL se studie DOL blize nezabyva.

Paradoxem vodni dopravy, ktery se tyka velkych infrastrukturnich projektd na vodnich
cestach, je, Ze hlavnim argumentem pro jejich prosazovani jsou ekologické pfinosy téchto
projektd spocivajici predevsim ve vytvoreni predpoklad(l pro prevedeni ¢asti nakladni dopravy
ze silnic na vodni cestu. Pfitom zdsadni a dlouhodoby odpor proti témto stavbdm projevuji
organy ochrany prirody a ekologicti aktivisté argumentujici vyrazné negativnimi vlivy téchto
projektd na Zivotni prostredi.

Ve studii DOL je zdUraznéna komplexnost projektu a potieba pojimat jej jako ucelené dopravni
feSeni. Vysoka finan¢ni ndroc¢nost pripadné vystavby koridoru DOL (i ve studii DOL doporucené
redukované varianté), vzdaleny ¢asovy horizont zahdjeni vystavby (uvaZovan byl rok 2030)
a dokonceni (rok 2040 pro redukovanou variantu) a nejistota o budouci dostupnosti zdroja
pro jeho financovani predstavuje dalsi vyznamné riziko. Nedokonceni projektu kvali pfipadné
chybéjicim zdrojliim na jeho financovani by mohlo zplsobit netcelnost a neefektivnost jiz
vynaloZenych penéznich prostredk.

Efektivnost koridoru DOL se opira o spoleéenskoekonomické pfinosy, které vychazeji
z predpoklad(, jejichz spravnost, resp. s ohledem na velmi vzdaleny c¢asovy horizont
pravdépodobnost jejich naplnéni, nebylo mozno z doklad( pfedloZenych ke kontrole ovéfit.
Ze studie DOL je nicméné alespon zfejmy postup, kterym byly tyto pfedpoklady stanoveny,
i zdroje udajl, z nichz vychazeji.

Zamér DOL neni zahrnut v KVD, ani v Komplexnim vyhodnoceni, a to ani jako vyhledovy
projekt. Studie DOL se naopak nezabyva vlivem dokoncéeni koridoru ve varianté Dunaj—Odra
na vyuZziti labsko-vitavské vodni cesty, ani moznosti, Ze napf. z divodu neprovedeni vystavby
PSD ¢i PSP bude provoz vodni dopravy na labsko-vitavské cesté omezen. Je pfitom zfejmé, Ze
obé tyto vodni cesty se v segmentu mezinarodnich preprav (export a import do a z Ceské
republiky) mohou vzajemné ovliviiovat.

Podpora modernizace nakladnich ficnich plavidel

MD v obdobi let 2008-2015 rozhodovalo o poskytovani podpory uréené na modernizaci
nakladnich Fi¢nich plavidel jako spravce programu €. 127 550 a jako fidici organ OPD. Program
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¢. 127 550 byl ¢lenén do tfi podprograml. Tomuto ¢lenéni odpovidaly i cile programu
s dlirazem na sniZeni negativnich vlivli dopravy na Zivotni prostiedi (snizenim emisi vyfukovych
plyna ze spalovacich motor( plavidel a prevedenim ¢asti pfepravy z pozemnich druh(i doprav
na vnitrozemskou vodni dopravu), zvySeni multimodality ndkladni dopravy a na zvySeni
bezpecnosti plavby.

Uvedeny program byl navrZen jako provadéci dokumentace OPD za ucelem naplnéni jeho cild,
konkrétné specifického cile 6 — Zvyseni multimodality v ndkladni prepravé a zlepseni
vnitrozemské vodni dopravy, v ramci prioritni osy 6 — Podpora multimoddlni ndkladni pfepravy
a rozvoj vnitrozemské vodni dopravy. Globalnim cilem prioritni osy 6 OPD bylo zvySeni
multimodality v nakladni prepravé a zlepsSeni vnitrozemské vodni dopravy. Specifickymi cili
bylo zatraktivnéni multimodalni ndkladni pfepravy za ucelem snizeni negativnich vliv(i dopravy
na Zivotni prostfedi a verejné zdravi snizenim podilu silni¢ni nakladni dopravy a zlepSeni
vhitrozemské vodni dopravy. Pfedpokladanymi vysledky a dopady poskytované podpory mélo
byt zvySeni podilu vnitrozemské vodni dopravy na prepravnich objemech v nakladni dopravé
a tim i snizeni vlivu silni¢ni dopravy na Zivotni prostredi.

Ministerstvo financi (dale také ,MF“) schvalilo dokumentaci programu ¢. 127 550 v fijnu 2007.
Stanovilo termin jeho realizace do 31. 12. 2013 a termin pro vypracovani navrhu jeho
zavérecného vyhodnoceni do 30. 6. 2014. Zaroven stanovilo bilanci potfeb a zdrojl
financovani potreb programu, indikatory dvou a parametry tfi podprogramd.

V dokumentaci programu €. 127 550, v dokladech, jimiz MF tuto dokumentaci schvalilo, ani
v jinych dokladech, které MD predlozZilo ke kontrole, neni dostatecné vysvétleno, jak byly
stanoveny hodnoty indikatorti, jak bude méreno jejich plnéni a jaka je jejich relevance
k plnéni stanovenych cili. Napfiklad v pripadé indikatoru ,,sniZeni poctu plavebnich nehod”
neni zfejmé, jaka je vychozi zakladna pro porovnani poctu plavebnich nehod, jaké plavebni
nehody budou ¢i nebudou v tomto méreni zohlednény a jak bude prokazovana a posuzovana
jejich pripadna (ne)souvislost s provedenou modernizaci plavidel.

Vyse podpory, kterou MF stanovilo v ramci bilance potfeb a zdroji financovani potreb
programu (386,6 mil. K& neodpovida vysi podpory, kterou uvedlo MD v dokumentaci
programu (443,5 mil. K&). Rovnéz parametry, které MF stanovilo pro dva podprogramy,
neodpovidaji hodnotam parametrd, které navrhlo MD v dokumentaci. MD napfiklad navrhlo
modernizaci celkem 52 lodnich motor(, ale MF tento pocet navysilo na 151 lodnich motoru.
Davod téchto rozdild MD nevysvétlilo. Obdobné nesrovnalosti se tykaji i ukazatell, které MF
stanovilo pfi schvaleni aktualizované dokumentace programu ¢. 127 550 v srpnu 2014.

Pfi této aktualizaci byly celkové finan¢ni potreby programu z 905,1 mil. K¢ sniZzeny na
224,5 mil. K¢ (tj. o vice nez 75 %). Vyrazné redukovany byly i jeho parametry, resp. vécné cile.
Napftiklad poc¢et modernizovanych lodnich motor( klesl ze 151 na 50, tj. o 67 %. Dusledky
téchto zmén se MD nezabyvalo. V ramci schvdleni aktualizované dokumentace programu
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¢. 127 550 MF prodlouzilo termin realizace programu do konce roku 2015 a termin pro
vypracovani navrhu jeho zdvérec¢ného vyhodnoceni do 30. 6. 2017.

MD zévéreéné vyhodnoceni programu &. 127 550 do doby ukoné&eni kontroly NKU neprovedlo.
Oddvodnilo to potfebou vyhodnotit indikator ,,sniZeni poctu plavebnich nehod” stanoveny MF
pro podprogram ¢. 3 za celé pétileté obdobi po ukonceni programu ¢&. 127 550. Toto
zdGvodnéni vSak nic neméni na skutecnosti, Ze MD nevypracovalo a nepredlozilo MF ke
schvaleni zavérecné vyhodnoceni programu v zavazné stanoveném terminu. Nesplnilo tak
povinnost uloZenou mu pravnim pfedpisem?6.

MD predloZilo ke kontrole NKU pouze rozpracovany navrh (draft) tohoto vyhodnoceni, v némz
mj. konstatovalo, Ze vécnych cili programu ¢. 127 550 nebylo z vétsi ¢asti dosazeno. Oproti
pGvodnim predpokladiim MD byla provedena modernizace lodniho parku Ceské republiky
uréeného pro nakladni vodni dopravu ve vyrazné mensim rozsahu.

Z programu ¢. 127 550 a oblasti podpory 6.3 OPD bylo podporeno 35 projektli modernizace
plavidel. PGvodné stanoveny objem financ¢nich potreb byl z ¢astky 903,1 mil. K¢ (dle
dokumentace programu ¢. 127 550), resp. 905,1 mil. K¢ (dle bilance potfeb stanovené MF pfi
schvéleni této dokumentace vroce 2007), snizen na 224,5 mil. K¢ (dle bilance potreb
stanovené MF pfi schvéleni aktualizace dokumentace programu ¢. 127 550 v roce 2014).
Celkovy objem ndklad( realizovanych projektl dosahl jen vySe 115,7 mil. K¢, tj. cca 13 %
puvodné stanovené a 52 % aktualizované hodnoty v bilanci potfeb programu ¢. 127 550.
Celkovy objem podpory poskytnuté témto projekttm ¢inil 53,4 mil K¢.

V ramci ekologizace motor( plavidel méla byt podle plvodnich predpokladli provedena
vymeéna celkem 151 pohonnych jednotek plavidel za nizkoemisni. Po aktualizaci dokumentace
programu byl tento pocet sniZzen na 50 pohonnych jednotek. Provedena vsak byla vyména jen
13 pohonnych jednotek na sedmi plavidlech. Nizkoemisnich pomocnych jednotek mélo byt
pofizeno 100 kus(, resp. po aktualizaci dokumentace programu 90 kus(l. Pofizena nebyla
zadna.

Obdobné tomu bylo s pIlnénim vécnych cill zamérenych na zvysSeni bezpec¢nosti vnitrozemské
plavby. Podle plivodnich predpokladli mélo byt potizeno 50 kusU, po aktualizaci dokumentace
programu 30 kust pridovych dokormidlovacich zafizeni. Potizeny byly pouze tfi kusy.
Radarovych zafizeni mélo byt pofizeno 44 kusl, po aktualizaci dokumentace programu
37 kusl, ale pofizeny byly pouze dva kusy. Zafizeni ,,autopilot” mélo byt pofizeno 60 kus, ale
pfi aktualizaci dokumentace programu byla tato polozka z vécnych cil( programu ¢. 127 550
vypusténa. Vymeéna obsivek plavidel byla provedena ve zhruba polovi¢nim rozsahu.

Podpora poskytnuta na modernizaci plavidel nebyla uréena na celkovou modernizaci plavidel,
ale na modernizaci jen jejich dil¢ich ¢asti. MD pfitom v podminkach poskytovani této podpory

26 \/yhlaska €. 560/2006 Sb., o G¢asti statniho rozpo&tu na financovani programti reprodukce majetku.
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nezohlednilo moralni a celkovy technicky stav plavidel, u nichz méla byt ¢astecnad modernizace
provedena (s vyjimkou pozadavku na zachovani zpUsobilosti plavidla k provozu po dobu
udrzitelnosti projektu). Neni tedy zajiSténo, Ze nebyla podporena modernizace plavidel, ktera
nebudou pro provoz moderni nakladni dopravy dlouhodobé vyuzZitelna (napt. z divodu
moralniho zastarani, Spatného stavu jejich nemodernizovanych ¢asti, nevyhovujici pfepravni
kapacity Ci jinych parametrd). MD k tomu uvedlo, Ze poskytovani podpory na vystavbu novych
plavidel, pfipadné na celkovou modernizaci plavidla bliZici se povaze pofizeni nového plavidla,
nebylo s ohledem na podminky stanovené Evropskou komisi mozné.

Ke zvySeni podilu vnitrozemské vodni dopravy na prepravnich objemech v nakladni dopravé
nedoslo. Tento podil v obdobi let 20062015 naopak poklesl a zlstava nevyznamny. Objem
emisi CO; v ndkladni vodni dopravé v uvedeném obdobi klesl o 5 tis. tun, v ndkladni silni¢ni
dopravé o 165 tis. tun. Podil vodni dopravy na emisich CO2 z ndkladni dopravy v roce 2006 Cinil
0,26 % a v roce 2015 ¢&inil 0,20 %. Obdobné je tomu i u dal$ich emisnich latek. Uéinky a dopady
podpory poskytované v ramci programu ¢. 127 550 a OPD na plnéni cilti tohoto programu,
cili OPD i cilti stanovenych v dané oblasti dopravni politikou, jsou velmi malé.

Dopady a ucinky podpory poskytnuté na modernizaci plavidel se MD nezabyvalo ani pfi
vyhodnoceni OPD. V dokumentu Zdvéreénd zprdva o provadéni OPD 2007-2013 z fijna 2017
plnéni cil( prioritni osy 6 OPD (zatraktivnéni multimodalni nakladni prepravy za Ucelem snizeni
negativnich vlivi dopravy na Zivotni prostredi a verejné zdravi snizenim podilu silni¢ni nakladni
dopravy, zlepSeni vnitrozemské vodni dopravy) a dosazeni ocekavanych vysledk(i a dopadu
poskytnuté podpory (zvySeni podilu vnitrozemské vodni dopravy na prepravnich objemech
pfedevsim v nakladni dopravé a tim i snizeni vlivu silni¢ni dopravy na Zivotni prostredi).
Dusledky vyrazné nizsiho rozsahu skute¢né provedené modernizace plavidel oproti plvodnim
predpokladlim se MD pti vyhodnoceni OPD nezabyvalo.

MD v dobé od zahajeni programu &. 127 550 v roce 2007 do doby ukoné&eni kontroly NKU
nevyhodnotilo hospodarnost, efektivnost a ucelnost prostifedk( vynaloZzenych na podporu
modernizace plavidel a nezabyvalo se Uc¢inky a dopady podpory poskytnuté v této oblasti. Tato
skuteénost svéd<i o tom, Ze MD Fadné neplnilo povinnost stanovenou pravnim predpisem?’.

Miru vlivu této podpory na zlepSeni celkového stavu plavidel a moZnost jejich lepSiho vyuzZiti
v dal$im obdobi NKU nemohl vyhodnotit. MD se pfi rozhodovéani o poskytnuti podpory
celkovym stavem plavidel blize nezabyvalo. Pocet plavidel nakladni ficni dopravy v letech
2010-2017 klesl skoro o tfetinu. Témé&F 90 % plavidel je stardich 30 let. Udaje o vékové
strukture plavidel uvddéné vrocenkidch dopravy nezohledfiuji provedené modernizace
plavidel.

27 Ustanoveni § 39 odst. 3 zdkona €. 218/2000 Sb., o rozpo¢tovych pravidlech a 0 zméné nékterych souvisejicich
zakonU (rozpoctova pravidla).
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V zadostech o poskytnuti podpory z programu ¢. 127 550 a OPD, dokumentech z jejich
hodnoceni a pfislusnych rozhodnutich MD o poskytnuti podpory NKU zjistil rozpory
v nékterych udajich (vymezeni cild, hodnoty monitorovacich ukazateld a jejich vazba na
deklarované cile projektu, informace o spotiebé motorld atd.). Ze Zadosti o poskytnuti
podpory vyplyva, Ze modernizace plavidel bude mit jen velmi maly vliv na jejich vyuziti.
Napfiklad narUst pfepravniho objemu po vyméné obsivky jednoho z plavidel byl v projektové
Zadosti vycislen na 439 tun za 5 let (tj. 0,6 %), coz ve finan¢nim vyjadreni predstavuje ¢astku
3 618 KC. V pripadé remotorizace jiného plavidla byl ekonomicky efekt navyseni celkového
objemu preprav vycislen na 11 372 K¢ za 5 let.

Ucinek podpory poskytnuté v letech 2008-2015 v celkovém objemu 53,4 mil. K¢ (z toho
45,4 mil. K¢ z prostfedk( EU a 8,0 mil. K¢ z prostfedk(l statniho rozpoctu) na modernizaci
plavidel se nijak neprojevil v podobé nardstu objemu ¢i podilu nakladni vodni dopravy na
prepravnich objemech. DosaZeno bylo jen dilcich cilii OPD a programu ¢. 127 550. Zajisténo
neni vyznamné zefektivnéni provozu modernizovanych plavidel, ani zajisténi jejich
dlouhodobého vyuZivani s pozitivnimi efekty ve prospéch Ceské republiky. NKU proto
penéini prostredky vynaloZzené na podporu modernizace plavidel nepovazuje za dostatecné
ucelné a efektivné vynaloZené.

U dvou kontrolovanych projektd NKU zjistil rozpor mezi stanovenymi a skuteéné
dosazenymi hodnotami zavaznych parametrl. V projektové Zadosti u jednoho ztéchto
projektl Zadatel o podporu uvedl nesprdvnou vymeéru ménéné obsivky a tuto nesrovnalost
pfed vydanim rozhodnuti o poskytnuti dotace neodstranil, prestoze jej MD vyzvalo
k aktualizaci prislusnych formulard. Nedodrzenim zdvazného parametru pak prijemce podpory
porusil podminky, které mu MD stanovilo v rozhodnuti o poskytnuti dotace. MD pfi nasledné
kontrole projektu postupovalo benevolentné a uvedeny nedostatek nespravné vyhodnotilo
jen jako administrativni pochybeni pfijemce, a to bez jakychkoliv opatfeni a s odlivodnénim
neodpovidajicim skuteénosti.

Zavére¢né monitorovaci zpravy projektl MD schvalovalo s velkym ¢asovym odstupem po
jejich vypracovani a predlozeni prijemci (v jednom pfipadé az témér po trech letech). Toto
prodleni MD vysvétlilo persondlnimi dlivody.

Soucdsti rozhodnuti MD o poskytnuti dotaci byly podminky vymezujici zplsob pouZivani
modernizovanych plavidel. MD jimi stanovilo mj. povinnost pfijemce podpory prokazat vyuziti
plavidla pro prepravu z Ceské republiky do zahranici, ze zahrani¢i do Ceské republiky nebo pro
vnitrostatni pfepravu po vice nez nadpoloviéni pocet dni v kalendarnim roce. Pfi vypoctu se
pritom u plavidla vyuzivaného v mezinarodnich prepravach nemély zapocitat dny tzv. nizkych
vodnich stav(l (dny, kdy byl stav vodo¢tu v Usti nad Labem nizéi nez 170 cm) a dale dny, kdy
,hebylo moziné z objektivnich divodu s timto plavidlem prepravovat véci (napriklad
modernizace plavidla v souladu s timto programem)*.
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Formulace uvedené podminky je v Casti tykajici se odpoctu dni, kdy nebylo moiné
z objektivnich dlvod(l s plavidlem prepravovat véci, nekonkrétni, neumoziujici provést
kontrolu splnéni této podminky sjednoznaénym vysledkem. Kontrolou naslednych
monitorovacich zprav sedmi kontrolovanych projektd NKU zjistil vyznamné nedostatky ve
vykazovani udaja o vyuziti plavidel.

Ve vykazech u jednotlivych plavidel pfijemci uvadéli rizné pocty dnl s nizkymi vodnimi stavy.
Do dnU preprav zapocitavaly i pfistavné jizdy (dny, kdy se plavidlo bez nakladu premistovalo
do mista nakladky), nebo i dny, kdy se prazdné plavidlo pfemistovalo do mista, kde bylo
odstaveno napf. z dlvodu oprav a udrzby nebo ¢ekdni na dalsi prfepravu. Nékteré dny pfitom
zapocetli dvakrat.

Vyrazné jsou i rozdily ve vykazanych dobach jizdy ve stejnych dopravnich relacich (s tymiz
misty nakladky a vykladky). Napf. jedno z plavidel absolvovalo ptistavnou jizdu z Hamburgu do
Nestémic (Usti nad Labem) v tinoru 2016 za 6 dni, ale obdobnou trasu z Hamburgu do Lovosic
v bfeznu 2016 za 13 dni. Pocatkem cervence 2016 tomuto plavidlu trvala pfistavnd jizda
z Hamburgu do Décina 7 dni, ale na pfelomu ¢ervence a srpna 2016 to bylo 15 dni.

V nékterych vykazech pfijemci vykazovali dny nemozZnosti piepravy souhrnné s oznacenim
,opravy, udrZba, pohotovost“, ,Cekdni, opravy, udrzba“ atd. Pfitom v fadé pfipadl nebylo
zfejmé, o jaké opravy se jednd, kdy byly provadény a kolik dnt pfipada na opravy a kolik na
ostatni ddvody nepouzivani plavidla v daném obdobi. V pfipadé nékterych plavidel byl
vykazan velmi vysoky pocet dni oprav, resp. nevyuziti plavidla. Napr. u jednoho z plavidel
bylo v roce 2016 vykazano celkem 215 dni odstavek, u nichZ byla v poznamce zminéna m;j.
oprava plavidla, v roce 2017 to bylo dokonce 326 dni. Naopak u jiného plavidla nebyl ve vykazu
za rok 2016 vykazan zadny odpocet dnt oprav.

U tfi projektt modernizace plavidel s celkovym objemem vyplacené podpory 4,4 mil. K¢ NKU
zjistil, Ze vykazany rozsah jejich vyuZiti v letech 2016 a 2017 je vyrazné nizsi neZz minimum,
které MD stanovilo. Pfijemci podpory tim zavainé a opakované porusili podminky
poskytnuté podpory, a dopustili se tak poruseni rozpoctové kazné.

S ohledem na vy$e uvedené skutec¢nosti NKU konstatuje, Ze MD u projektd, které byly
podrobeny kontrole, neplnilo fadné povinnosti spravce programu ¢. 127 550, nebot
dostatecné nekontrolovalo a nevyhodnocovalo plnéni podminek, které stanovilo pfijemcim
podpory. Zaroven neplnilo fadné povinnosti fidictho organu OPD, nebot opakované
schvalovalo nasledné monitorovaci zpravy projektlii obsahujici zasadni nedostatky
v prokazovani plnéni téchto podminek.

MD k tomu uvedlo, Ze pro dalSi obdobi optimalizovalo a zprehlednilo vykazy pro prokazovani
splnéni uvedenych podminek a v inoru 2018 provedlo s pfijemci Skoleni, na némz nové vykazy
prezentovalo. Dale uvedlo, Ze nedostatky, které NKU zjistil v naslednych monitorovacich
zpravach za roky 2016 a 2017 fesi s prislusnymi prijemci.
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Po ukonceni poskytovani podpory na modernizaci plavidel z OPD a programu ¢. 127 550 v roce
2015 do doby ukonéeni kontroly NKU MD na modernizaci plavidel neposkytlo Zadnou
podporu. Podpora modernizace plavidel byla zahrnuta do OPD2 v opatfeni pro plnéni
specifického cile 1.5 — Vytvoreni podminek pro sirsi vyuZiti Zeleznicni a vodni dopravy
prostrednictvim modernizace dopravniho parku. Tato podpora by méla byt poskytovana
v letech 20162021 s vyhodnocenim v roce 2027, a to v celkovém predpokladaném objemu
420 mil. K¢.

Oproti podminkdam, které MD pro pfijemce podpory stanovilo v programu ¢. 127 550 a OPD,
MD podminky podpory poskytované z OPD2 zmirnilo, kdyZz omezilo pocet dn(, ze kterého se
vypocitava vice nez nadpolovi¢ni pocet dnl s pozitivnimi efekty plynoucimi z modernizace
plavidel pro CR, a zkratilo dobu pro povinné pInéni této podminky z péti na tfi roky. Zaroven
navysilo maximalni vysi podpory ze 49 % na 85 %. Pfijemci dotaci budou moci pfi odpoctu
uplatnit mj. ,pfiméreny pocet dni cekdni na naklddku Ci pripojeni tlacného ¢lunu Ci nutnych
pro cisténi plavidla po vyklddce” nebo “priméreny pocet dni vénovanych nezbytné udrzbé
nebo opravé plavidla véetné najeti lodénice — pristaveni plavidla k udrzbé ¢i opravé”.

MD nestanovilo konkrétni postup pro posuzovani a kontrolu objektivnosti odpoctu dnl
s nemozZnosti prepravovat s plavidlem naklad, a to zejména s ohledem na pfimérenost poctu
dnl cekani na nakladku, dnd nutnych pro Cisténi plavidla, dnG ptistavnych jizd a dn( oprav
a udrzby plavidla.

MD v srpnu 2017 vyhlasilo dvé vyzvy, na jejichz zakladé pfijalo 27 Zadosti o podporu
s celkovym objemem financnich nakladl projektd 219,2 mil. KE. Odborna hodnotici komise
MD vsak Zzadnou z téchto zadosti nedoporucdila ke schvaleni z didvodu zasadnich nesrovnalosti
ve financ¢ni analyze projektd a dalSich nedostatk(. Na tuto situaci MD reagovalo uspofadanim
Skoleni pro zajemce o podporu v ¢ervnu 2018. Nasledné v srpnu 2018 vyhlasilo dalsi Ctyfi
vyzvy, na jejichz zdkladé prijalo 93 Zadosti o podporu s celkovym objemem finan¢nich nakladu
projektd 509,7 mil. K& Predmétem téchto projektu je ¢aste€na modernizace 39 néakladnich
plavidel. V dobé ukonéeni kontroly NKU MD tyto Zadosti kontrolovalo a Zadnou z nich zatim
neschvalilo.

Poskytovani dalsi podpory na modernizaci nakladnich Ficnich plavidel pfi pretrvavajici
nespolehlivé splavnosti labsko-vitavské vodni cesty a bez dostatecnych zaruk jejich
dlouhodobého a intenzivniho vyuZivani s pozitivnimi efekty ve prospéch Ceské republiky je
podle NKU spojeno svyznamnym rizikem neuéelného a neefektivniho vynakladani
prostiedka.
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Seznam pouzitych zkratek:

DOL
DSS2
EIA
EVL
KA
KVD
MD
MF
MZP
NKU
OoPD1
OPD2
PSD
PSP
RVC
SEA
SFDI

vodni koridor Dunaj—Odra—Labe

Dopravni sektorové strategie, 2. fdze

posouzeni vlivu projektu na Zivotni prostredi
evropsky vyznamna lokalita

kontrolni akce

Koncepce vodni dopravy pro obdobi 2016-2023
Ministerstvo dopravy

Ministerstvo financi

Ministerstvo Zivotniho prostredi

Nejvyssi kontrolni urad

operacni program Doprava 2007-2013
operacni program Doprava (pro programové obdobi 2014-2020)
projekt Plavebni stuperi Décin

projekt Plavebni stuperi Prelouc Il

Reditelstvi vodnich cest CR

posouzeni vlivu koncepce na zivotni prostredi
Statni fond dopravni infrastruktury
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Investicni naklady staveb na labsko-vitavské vodni cesté (v mil. K¢)

Priloha ¢. 1

, , Dopravni
Komplexni Koncepce vodni 3
, sektorové
vyhodnoceni dopravy . 3
A strategie, 2. faze
(4nor 2016) (srpen 2016)
(srpen 2013)
Labe
Plavebni stupen Décin 3734,8 5150,0 4189,0
Plavebni komora Brandys n. L. 68,3 - 323,0
PI ik Velky Osek —
avebn! omora Velky Ose 79,0 i 92,0
modernizace
Stabili dminek v pfist
abi |z:?|ce podminek v pfistavu 64.9 88,0 88,0
Chvaletice
Plavebni stupen Pfelouc Il 2210,2 3063,0 3063,0
Most Valy — Mélice 177,1 223,0 214,0
M i I ih &
od-ernlzace plavebniho stupné 315,6 418,0 418,0
Srnojedy
Pfistav Pardubice 171,1 224,0 224,0
Zvyseni prekladnich kapacit — pfistav 24.0
Rozbélesy '
Zvyseni prekladnich kapacit — pfistav 48.0
Variov ’
Labe celkem 6 893,0 9 166,0 8611,0
Vitava
Zvyseni (0 na Vitavé (Mélnik —
vyseni pon(?ru na Vitavé (Mélni 232.9 308,0 65,0
Praha Radotin)
Uprava ohlavi plavebni komory Hofin 181,9 242,0 230,0
Z ceni jezdnych vysek
abezvpecenl podjezdnych vysek na 7683 1004,0 1004,0
VlItavé — mosty
M i jd pl ik
n ode.rnlzace rejd plavebni komory 776 102,0 450
Stvanice
Plavebni komora Praha — Staré Mésto 490,6 650,0 650,0
Vitava celkem 1752,2 2 306,0 1994,0
Labe a Vitava celkem 8 645,2 11 472,0 10 605,0

Zdroj: koncepcni dokumenty MD.
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Priloha ¢. 2

Investicni a neinvesti¢ni naklady na dopravni infrastrukturu podle druhti dopravy (v mil. K¢, v %)

Investicni vydaje

2013 2014 2015 2016 2017
Silnice 16 827,3 61,5 % 16 631,7 54,2 % 24 156,6 42,0 % 22958,3 52,8 % 25910,9 60,5 %
Zeleznice 8717,7 319% 12787,3 41,7 % 31784,5 55,3 % 18 423,7 42,4 % 14 890,8 34,8%
Vodni cesty 186,1 0,7 % 263,1 0,9 % 412,5 0,7 % 264,2 0,6 % 190,0 0,4 %
Ostatni 1616,1 5,9 % 10011 3,3% 1148,2 2,0% 1821,5 4,2% 1804,5 4,2 %
Celkem 27 347,2 30 683,2 57501,8 43 467,7 42 796,2

Neinvesti¢ni vydaje
2013 2014 2015 2016 2017
Silnice 13334,3 56,2 % 16 166,5 57,2 % 18 674,8 50,2 % 20742,6 56,3 % 18 988,6 55,7 %
Zeleznice 9812,1 41,3 % 11 665,3 41,3 % 18 038,0 48,5 % 15 596,0 42,3 % 14 422,0 42,3 %
Vodni cesty 120,1 0,5% 123,7 0,4 % 204,0 0,5% 168,9 0,5% 171,4 0,5%
Ostatni 473,3 2,0% 317,5 1,1% 292,5 0,8 % 341,9 0,9 % 479,7 1,4%
Celkem 23739,8 28 273,0 37 209,3 36 849,4 34061,7

Zdroj: Roc¢enka dopravy 2017.
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